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@ Ruckhaltevorrichtung fur Fahrzeugsitze 

^) Ruckhaltevorrichtung fur einen langs- und/oder hdhenver- 
stellbaren Fahrzeugsitz, der mit etner Oberschiene (2) ver- 
bunden ist. die in einer mit dem Fahrzeugboden verbun- 
denen Unterschiene (3) verschiebbar gelagert ist, und mit 
mindestens emem BIcckierelement (4), das bei Oberschrei- 
ten . einer vorgegebenen Belastung die gegenuber dem 
Fahrzeugboden beweglichen (1 ; 2) Telle insbesondere f orm- 
schtussig festlegt. Ein Blockierteil (41) stellt im wesentlichen 
unter Beibehaltung seiner Form einen Formschlufi mit einem 
fahrzeugfesten oder beweglichen Teil {2, 3) durch dessen 
ptastische Verformung her, bzw. ein gegenuber dem Fahr- 
zeugboden bewegliches Element wird durch das Blockierteil 
mit einem fahrzeugfesten Element form- und gegebenenfalls 
reibschlussig durch plastische Verformung der Elemente 
. miteinander verbunden. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine RUckhaltevorrichtung ftir 
einen langs- und/oder hohenverstellbaren Fahrzeugsitz 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Eine Vorrichtung der im Oberbegriff des Anspruchs 1 
genannten Art ist aus der DE 38 29 824 Al bekannt und 
dient zur Befestigung eines Sicherheitsgurtes an einem 
langs- und bzw. oder hohenverstellbaren Fahrzeugsitz, 
insbesondere einem Personen-Kraftfahrzeugsitz, Die 
bekannte Ruckhaltevorrichtung weist einen am Fahr- 
zeugsitz schwenkbar gehaltenen Hebel auf, an dessen 
freiem Ende ein mit einem Ende eines Sicherheitsgurtes 
verbundenes Halteieil sowie ein Rastelement zum Ein- 
griff in eine fahrzeugfeste Rastschiene befestigt ist Da- 
mit das Rastelement im Crashfall in die fahrzeugfeste 
Rastschiene eingreift, ist das Halteteil in der Weise an 
dem schwenkbar mit dem Fahrzeugsitz verbundencn 
Hebel befestigt, dafi es unterhalb einer vorgegebenen 
Belastung einen starren FormschluB mit dem Hebel ein- 
geht, wahrend bei Oberschreiten der vorgegebenen Be- 
lastung der FormschluB aufgehoben wird, so dafl die in 
dem Sicherheitsgurt auftretenden Gurtkrafte unmittel- 
bar in den Fahrzeugaufbau eingeleitet werden konnen, 

Zu diesem Zweck ist das Halteteil an einem nocken- 
formigen Rastelement befestigt^ das wiederum fest mit 
dem Hebel verbunden ist. Das Halteteil weist eine Aus- 
nehmung auf, deren umgebendes Wandgebiet aus ei- 
nem Kunststoffmaterial geferiigt ist, das bei einer im 
Crashfall auftretenden Drehmomentenbelastung zwi- 
schen dem Halteteil und dem Schwenkhebel elastisch 
und/oder plastisch nachgibt, so daB sich das Halteteil 
gegeniiber dem Hebel verdrehen kann. Damit wird ein 
Eingriff des Rastelementes in eine fahrzeugfeste Rast- 
schiene ermdglicht und der Sicherheitsgurt unmittelbar 
mit dem Fahrzeugaufbau verbunden. 

Bei der bekannten Ruckhaltevorrichtung erfolgt je- 
doch ein Blockieren des Halteteils nur in dem MaBe, wie 
dem Rastelement eine Vertiefung der fahrzeugfesten 
Rastschiene gegenubersteht, so daB im Crashfall die Ge- 
fahr besteht, daB das Rastelement uber die fahrzeugfe- 
ste Rastschiene gleitct ohne das Halteteil formschliissig 
mit dem Fahrzeugaufbau zu verbinden. 

Aus der DE 36 t3 832Al ist eine Ruckhaltevorrich- 
tung fur langsverstellbare Fahrzeugsitze bekannt, bei 
der eine stationare, mit dem Fahrzeugboden verbun- 
dene AuBenschiene und eine verfahrbare Innenschiene 
vorgesehen ist, an der ein Steg als Bremsschiene ange- 
ordnet ist. Beidseitig der Bremsschiene ist an der Au- 
Benschiene eine Blockiervorrichtung angebracht, die die 
Innen- und AuBenschiene miteinander verriegelt, wenn 
auf das Gesamtsystem eine Beschleunigung bzw. VerzO- 
gerung einwirkt, die ein vorgebenes MaB ubersteigt, so 
daB die Blockierelemente gegen die Bremsschiene aus- 
gelenkt werden und eine Blockierung bewirken. 
. Bei dieser Ruckhaltevorrichtung erfolgt also die Ver- 
riegelung von Innen- und AuBenschiene kraftschlussig, 
so daB eine hinreichend groBe Kraft von der Blockier- 
vorrichtung aufgebracht werden muB, urn die im 
Crashfall auftretenden hohen Krafte aufzunehmen. 
Hierbei konnen jedoch bereits kurz nach dem Crash 
Beschleunigungen auftreten, die von der Blockiervor- 
richtung nicht mehr kompensiert werden konnen, so 
dafl die Gefahr besteht, daB keine Verriegelung von 
Innen- und AuBenschiene auftritt DarUber hinaus weist 
die bekannte Ruckhaltevorrichtung eine Vielzahl von 
Einzelteilen auf, die die Herstellung und Montage er- 
schweren bzw. vertcuern. 



Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine 
Ruckhaltevorrichtung fur einen langs- und/oder hohen- 
verstellbaren Fahrzeugsitz der eingangs genannten 
Gattung zu schaffen, die im Crashfall eine sichere Blok- 
5 kierung der gegeniiber dem Fahrzeugboden bewegli- 
chen Teile bewirkt, unterhalb einer vorgegebenen Bela- 
stung die Funktionsfahigkeit der Sitzverstellung in ket- 
ner Weise beeintrachtigt und die aus wenigen Teilen 
zusammengesetzt und einfach montierbar ist. 

10 Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost. 

Die erfindungsgemaBe Losung bewirkt eine plasti- 
sche Verformung der nicht mit dem Blockierelement 
verbundenen Teile bei Oberschreiten einer vorgegebe- 

15 nen Belastung, so daB das Blockierelement formschlus- 
sig in das jeweils andere Teil eingreift und damit fahr- 
zeugfeste und bewegliche Teile unverriickbar miteinan- 
der verbindet. Dabei erfolgt die Verbindung unmittel- 
bar an der Stelle, wo sich das Blockierelement mit sei- 

20 nem Blockierteil im Augenblick des Auftretens des 
Crashfalles, <L h. im Augenblick des Uberschreitens der 
vorgegebenen Belastung befindet, da dem Blockierele- 
ment jeweils kontinuierlich verlaufende Flachen gegen- 
uberstehen, so daB nicht erst das Auftreten einer Zahn- 

25 lucke Oder dergleichen zum Eingriff des Blockierele- 
ments in ein fahrzeugfestes Teil auftreten muB, um die 
gegenOber dem Fahrzeugboden beweglichen Teile zu 
blockieren. 

Da die formschliissige Verbindung in jedem Fall die 

30 sicherste Verbindung von fahrzeugfesten und bewegli- 
chen Teilen zur Aufnahme der Crashkrafte darstellt, 
weist die erfindungsgemaBe Ruckhaltevorrichtung ein 
hohes SicherheitsmaB auf uhd vermeidet durch das un- 
verzugliche Eingreifen des Btockierelements in ein fahr- 

35 zeugfestes oder bewegliches Teil das Auftreten jedwe- 
der Geschwindigkeit zwischen den verstellbaren Teilen, 
die dazu fuhren konnte, daB ein FormschluB nicht mehr 
erfolgen kann. Gleichzeitig bedingt die plastische Ver- 
formung eine erhebliche Energieabsorption, so daB ein 

40 Teil der beim Crash freigesetzten Energie auf diese 
Weise vernichtet wird. 

Das Blockierelement ist vorzugsweise derart aufge- 
baut, daB es aus einem Anlenkteil zum Verbinden des 
Blockierelements mit dem Fahrzeugboden und/oder ei- 

45 nem fahrzeugfesten oder beweglichen Teil und einem 
ICrafteinleitung$punkt zur Verbindung mit dem Fahr- 
zeugsitzgestell und/oder dem Ende eines Sicherheits- 
gurtes und einem Sicherungsanschlag zur Begrenzung 
der Bewegung des Blockierelements unterhalb der vor- 

50 gegebenen Belastung versehen ist. 

Durch die Verteilung der einzelnen Funtionen auf 
unterschiedliche Teile des Blockierelements wird eine 
sichere Funktion sowohl im Normalfall als auch im 
Crashfall gewahrleistet und gleichzeitig die Vorausset- 

55 zung dafiir geschaffen, daB Dimensionierungsfragen in 
einfacher Weise gelost werden. 

Vorzugsweise ist das die plastische Verformung be- 
wirkende Blockierteil des Blockierelements als scharf- 
kantiger Keil ausgebildet und ermoglicht somit eine un- 

60 verziigliche plastische Verformung der aus einem dem- 
gegeniiber weichen Material hergesteilten Ober- oder 
Unterschiene einer Sitzverstellung. 

Damit sowohl ein front- als auch ein heckseitiger 
Crash zu einem Blockieren der Sitzverstellung fiihrt, ist 

65 in einer vorteilhaften Ausgestaltung der erfindungsge- 
maBen Ldsung das Fahrzeugsitzgestell im Kraftan- 
griffspunkt des Blockierelements gelagert und das Blok- 
kierelement in beiden Sitzverschieberichtungen wir- 
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kend mit zwei keilformigen Blockierteilen ausgestattet. 

Urn die Verklammerungen von Oberschiene und Un- 
terschiene gegenuber den bei einem Crash auftretenden 
groBen Kraften zu entlasten und damit die Verbindung 
von Ober- und Unterschiene auch im Crashfall zu ge- 
wahrleisten. ist das Blockierelement vorzugsweise mit 
der Oberschiene verbunden und gegenuber der Unter- 
schiene abgestutzt, wobei die Abstutzung aus einem in 
der Unterschiene vorgeschenen nutcnfdrmigen LSngs- 
profil und einerin das nutenformige Langsprofil eingrei- 
fende Abstutzvorrichtung des Blockierelements be- 
steht 

Bei einer fahrzeugfesten Anordnung der Befestigung 
eines Sicherheitsgurtes kann das Blockierelement einer- 
seits mit dem Ende des Sicherheitsgurtes und anderer- 
seits mit dem Fahrzeugboden verbunden und so ange- 
ordnet werden, daB das Blockierteil bei Uberschreiten 
der vorgegebenen Belastung in die mit dem Fahrzeug- 
sitzgestell verbundene Oberschiene unter deren plasti- 
scher Verformuhg formschliissig eingreift, wobei nach 
einer vorteilhaften Ausgestaltung der erfindungsgema- 
Ben Losung das Blockierelement neben der Sitzverstel- 
lung angeordnet und fest mit dem Fahrzeugboden ver- 
bunden sein kann und das Blockierteil eine auf einen 
Tell der Oberschiene gerichteten scharfkantigen iCeil 
aufweist. 

Anstelle einer plastischen Verformung eines fahr- 
zeugfesten Teiis Oder eines beweglichen Teils der Sitz- 
versiellung durch Eingreifen eines scharfkantigen Keils 
in den betreffenden Teil der Sitzversteilung, konnen die 
Ober- und Unterschiene so gestaltet und mit dem Blok- 
kierelemeni kombiniert werden, daB das Blockierele- 
ment im Crashfall das Blockierelement in diese Teile der 
Ober- und Unterschiene einhakt und miteinander ver- 
wQrgt Demzufolge ist eine vorteilhafte Ausgestaltung 
der erfindungsgemaBen Losung dadurch gekennzeich- 
net, daB das Blockierelement jeweils einen Verriege- 
lungssteg der Unterschiene und einen hierzu in unmit- 
telbarer Nahe parallel verlaufenden Verriegelungssteg 
der Oberschiene umgreift und diese bei Oberschreiten 40 
der vorgegebenen Belastung durch plastische Verfor- 
mung formschlussig miteinander verbindet 

In einer Variante der erfindungsgemaBen Losung ist 
das Blockierelement drehbar an der Oberseite der 
Oberschiene angelenkt wahrend das Blockierteil des 45 
Blockierelements mindestens einen scharfkantigen Keil 
aufweist, der bei Oberschreiten der vorgegebenen Bela- 
stung mit daraus resultierender Verdrehung des Blok-' 
kierelements in mindestens eine Profilseite der Unter- 
schiene eingreift. 50 

In diesem Fall werden also die Crashkrdfte. die auf 
das Fahrzeugsitzgestell oder deri Sicherheitsgurt ein- 
wirken, zu einem Verdrehen des Blockierelements aus- 
genutzt. das dadurch mit seinem Blockierteil in die seit- 
lich ziim Blockierteil angeordneten Teile der Unter- 55 
schiene eingreift und eine formschlussige Verbindung 
mit diesen Seitenteilen unter deren plastischer Verfor- 
mung eingeht. 

Um sicherzustellen. daB bei Gurt- oder Sitzgestell- 
kraften, die unterhalb der vorgegebenen Belastung lie- so 
gen, kein Eingreifen des Blockierteils in die Seitenteile 
der Unterschiene erfolgt, kann das Blockierelement ge- 
genuber Verdrehen durch einen Sicherungsbolzen ge- 
schuizt werden, der mit einer Sollbruchstelle versehen 
ist. die bei Auftreten von Kraften, die oberhalb der vor- 65 
gegebenen Belastung liegen. bricht und damit ein Ver- 
drehen des Blockierelements ermdglicht 

In einer weiteren Alternative der erfindungsgemSlBen 



102 Al ^ 

Losung weist das Blockierelement ein Langloch auf, in 
das ein Fuhrungsbolzen eingreift. wobei ein das Blok- 
kierelement mit der Oberschiene verbindender Bolzen 
so bemessen ist. daB er bei Uberschreiten der vorgege- 
5 benen Belastung bricht und einen Eingriff des Blockier- 
teils des Blockierelements in ein fahrzeugfestes Teil, 
vorzugsweise einen abgewinkelten Steg der Unter- 
schiene ermdglicht. 

Anhand mehrerer in der Zeichnung dargestellter 
10 Ausfuhrungsbeispiele soil der der Erfindung zugrunde- 
liegende Gedanke naher eriautert werden. 
Es zeigen: 

Fig. 1 und 2 einen Querschnitt und eine'Langsseiten- 
ansicht einer Ruckhaltevorrichtung mit einem zwischen 
15 Ober- und Unterschiene einer Sitzverstellung angeord- 
neten Blockierteil eines Blockierelements; 

Rg. 3 und 4 einen Querschnitt und eine Langsseiten- 
ansicht einer RQckhaltevorrichtung mit einem Blockier- 
element mit zweiseitigem Sicherungsanschlag und Blok- 
20 kierteilen fur einen front- oder heckseitigen Crash ; 

Fig. 5 und 6 einen Querschnitt und eine Langsseiten- 
ansicht einer RUckhaltevorrichtung m.it einem in der 
Unterschiene.abgestutzten Blockierelement: 

Fig. 7 und 8 eineri Querschnitt und eine LSngsseiten- 
25 ansicht einer Riickhaitevorrichtung mit einem Blockier- 
element, das neben einer plastischen Verformung der 
Unterschiene eine Verhakung von Ober- und Unter- 
schiene bewirkt: 

Fig. 9 und 10 einen Querschnitt und eine Langsseiten- 
30 ansicht einer Ruckhaltevorrichtung, deren Blockierele- 
ment Ober- und Unterschiene zur Entlastung der Ver- 
klammerungen miteinander verwurgt; 

Fig. 11 bis 13 einen Querschnitt, eine Langsscitenan- 
isicht und eine Draufsicht auf eine Ruckhaltevorrichtung 
35 mit einem drehbaren Blockierelement und 

Fig. 14 und 15 einen Querschnitt und eine Langssei- 
tenansicht einer Ruckhaltevorrichtung mit einem aiiBer- 
halb der Schienenfiihrung angeordneten Blockierele- 
ment 

Die in den Fig. 1 und 2 im Querschnitt und in einer 
Langsseitenansicht dargestellte Ruckhaltevorrichtung 
fUr einen langs- und/oder hohenverstellbaren Fahrzeug- 
sitz zeigt eine als bewegliches Teil ausgebildete Ober- 
schiene 2 sowie eine fahrzeugfcste Unterschiene 3, die 
iiber Umklammerungsbereiche so miteinander verbun- 
den sind, daB eine Langsverschiebung der Oberschiene 
2 gegenuber der fahrzeugfesten Unterschiene 3 moglich 
ist. aber eine Trennung von Oberschiene 2 und Unter- 
schiene 3 in einer kichtung senkrecht zur Langsver- 
schieberichtung durch die Umklammerung verhindert 
wird. 

Ein Sicherheitsgurt 1 ist in nicht naher dargestellter 
Weise mit dem verstellbaren Fahrzeugsitz verbunden, 
wobei die Anbringung des Gurtverschlusses an dem Sitz 
dazu dient, eine immer gleichbleibend gute Anlageposi- 
tion des Sicherheitsgurtes 1 am Korper des Fahrzeugin- 
sassen zu gewahrleisten, auch wenn der Fahrzeugsitz in 
Langs- oder Hohenrichtung verstellt wird. Damit in ei- 
nem Ruckhaltefall die in dem Sicherheitsgurt 1 auftre- 
tenden Gurtkrafte nicht in den Fahrzeugsitz, sondern 
unmittelbar in das Fahrzeugchassis eingeleitet werden, 
ist der GurtverschluB mit dem Krafteinleitungspunkt 43 
eines Blockierelements 4 verbunden. 

Das Blockierelement 4 ist uber ein Anlenkteil 44, in 
diesem Falle einen Bolzen, mit der Oberschiene 2 ver- 
bunden und weist einen Sicherungsanschlag 42 zur Be- 
grenzung der Bewegung des Blockierelements 4 unter- 
halb einer vorgegebenen Belastung auf. Im Normalfall 
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liegt der Sicherungsanschlag 42 auf der Oberseite der 
Oberschtene 2 an und verhindert eine Schwenkbewe- 
gung des Blockierelements 4 um das Anlenkteil 44 in der 
dargestellten Pfeilrichtung. Obersteigt die Gurtkraft im 
Crashfall einen vorgegebenen Betrag, so wird das win- 5 
kelformige Blockierelement 4 gestreckt. wodurch der 
Sicherungsanschlag 42 von seiner Anlage gegen die 
Oberschiene 2 abhebt und damit ein Eingraben eines 
keilformigen Blockierteils 41 in die Unterschiene 3 er- 
moglicht. 10 

Dabei wird das Blockierelement 4 um das Anlenkteil 
44 in Pfeilrichtung verschwenkt, so daB der scharfkanti- 
ge Keil des Blockierteils 4t.der an der Vorderseite eines 
innerhalb der Sitzschienen 2. 3 angeordneten Teils 40 
des Blockierelements 4 vorgesehen ist. in den Verba- 15 
kungssteg 31 der Unterschiene 3 unter deren plastischer 
Verformung eingreift und damit schlagartig cine form- 
schliissige Verbindung zwischen dem Blockierelement 4 
und damit der Oberschiene 2 und dem Sicherheitsgurt 1 
mit der fahrzeugfesten Unterschiene 3 bewirkt 20 

NatQrIich kann der scharfkantigc Keil des Blockier- 
teils 41 auch so angeordnet werden» daB er in die parallel 
zum Fahrzeugboden verlaufende Flache der Unter- 
schiene 3 eingreift. 

In den Fig. 3 und 4 ist eine mit einem Fahrzeugsitzge- 25 
stell 10 verbundene Sitzverstellung im Querschnitt und 
in der Langsseitenansicht dargestellt, die aus einer mit 
dem Fahrzeugboden verbundenen Unterschiene 3 und 
einer in der Unterschiene 3 langsverschieblich bewegli- 
chen Oberschiene 2 besteht. An der Oberschiene 2 ist 30 
ein Blockierelement 5 iiber ein Anlenkteil 54 in Form 
einer Bolzenverschraubung angeordnet, das im vorlie- 
genden Fall eine symmetrische Konfiguration aufweist, 
so daB es sowohl im Falle eines front- als auch eines 
heckseitigen Crashs eine filockierung der Oberschiene 2 35 
in Bezug auf die Unterschiene 3 und damit in Bezug auf 
den Fahrzeugboden bewirkt. 

Das Blockierelement 5 ist uber eine Krafteinleitung 
53 mit dem Fahrzeugsitzgestell 10 verbunden und weist 
zwei Sicherungsanschlage 52. 57 auf, die sich zu beiden 40 
Seiten der Krafteinleitung 53 erstrecken und analog, 
zum Sicherungsanschlag 42 gemifi den Fig. 1 und 2 aus- 
gebildet sind, 

Zu beiden Seiten des Anienkpunktes 54 sind zwei 
Blockierteile in Form scharfkantiger Keile 51, 56 am 45 
Ende des Eingriff steils 50 des Blockierelements 5 ausge- 
bildet, die bei Oberschreiten der vorgegebenen Bela- 
stung in den Umklammerungsbereich 31 der Unter- 
schiene 3 etngreifen und diesen beim Eingriff plastisch 
verformen. so daB das Blockierelement formschlu^sig in 50 
die Unterschiene 3 eingreift und damit die Oberschiene 
2 und infolge davon das Fahrzeugsitzgestell 10 fahr- 
zeugfest blockiert. 

In dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind die 
Hebelarme zwischen den scharfkantigen Keilen 51» 56 55 
und dem Anlenkteil 54 unterschiedlich lang ausgebildet, 
um im frontseitigen Crashfall eine grofiere plastische 
Verformung als im heckseitigen Crashfall zu erzielen. 

In den Fig. 5 und 6 ist eine Riickhaitevorrichtung im 
Querschnitt und in der Langsseitenansicht dargestellt, eo 
die der Ruckhaltevorrichtung gemaB den Fig. 1 und 2 
entspricht, wobei gleiche Bezugsziffern gleichen Teilen 
der Riickhaitevorrichtung entsprechen, so daB im we- 
sentlichen auf die Beschreibung der Fig. 1 und 2 Bezug 
genommen werden kann. 65 

Um im Crashfall die Umklammerungsbereiche 21, 31 
bzw. 22. 32 von Oberschiene 2 und Unterschiene 3 zu 
entlasten, ist eine zusatzliche Abstutzung fOr das Blok- 



kierelement 4 vorgesehen, die aus einem in der Unter- 
schiene 3 vorgesehenen Langsnutenprofil 33 und einem 
AbstUtzvorsprung 48 des Blockierelements 4 besteht. 
Da das Blockierelement 4 uber das Anlenkteil 43 mit der 
Oberschiene 2 verbunden ist» im Crashfall aber zum 
Blockiercn der beweglichen Oberschiene 2 in Bezug auf 
die fahrzeugfcste Unterschiene 3 unter deren plasti- 
scher Verformung formschliissig eingreift, wiirden die 
dabei auftretenden Drehmomente dazu fuhren, daB die 
Umklammerungsbereiche 21, 31 bzw. 42, 32 voneinan- 
der getrennt werden konnen, was zur Folge hatte, daB 
eine wirksame Bloclcierung der beweglichen Oberschie- 
ne und damit des Fahrzeugsitzes verhindert wurde. 

Infolge der Abstutzung des an der Oberschiene 2 ari- 
gelenkten Blockierelements 4 an dem nutenfdrmigen 
Langsprofii 33 der Unterschiene 2 wird jedoch sicherge- 
stellt, daB die im Crashfall auftretende Momente zu ei- 
nem erheblichen Tell auch auf das nutenformige Langs- 
profii iibertragen werden, wobei durch diese zusatzliche 
Abstutzung die Ober- und Unterschiene zusammenge- 
halten und die Umklammerungsbereiche entlastet wer- 
den. 

Das in den Fig. 5 und 6 dargestellte Ausfuhrungsbei- 
spiel kann auch auf ein Blockierelement zum Blockieren 
der beweglichen Teile bei front- und heckseitigem 
Crash entsprechend dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB 
den Rg. 3 und 4 angewendet werden. 

In den Fig. 7 und 8 ist eine Ruckhaltevorrichtung im 
Querschnitt und in der Langsseitenansicht dargestellt, 
bei der keine Abstutzung des Blockierelements 6 ent- 
sprechend den vorstehend beschriebenen Ausfuhrungs- 
beipielen sondern eine Bruchsicherung mittels eines 
Scherbolzens 62 vorgesehen ist. Eine zusatzliche Vari- 
ante dieses Ausftihrungsbeispieles besteht darin, daB 
das Blockierteil 61 des Blockierelements 6 im Crashfall 
nicht in einen bodennahen Umklammerungsbereich der 
Unterschiene 3 sondern in einen abgewinkelten Steg 36 
der Unterschiene eingreift, der benachbart zur Obersei- 
te 20 der Oberschiene 2 angeordnet ist und im Eingriffs- 
falle nachgibt und damit eine zusatzliche reibschliissige 
Verbindung bzw. Verhakung mit der Oberschiene 2 be- 
wirkt. Dies bedingt eine andersartige IConfiguration des 
Blockierelements 6, die nachstehend unter Bezugnahme 
auf die zeichncrischc Darstellung naher erlauiert wer- 
den soli. 

Das Blockierelement 6 ist iiber die Krafteinleitung 63 
in Gestalt eines Bolzens mit dem Fahrzeugsitzgestell 
oder einem Sicherheitsgurt verbunden und an der Ober- 
schiene 2 mittels eines Scherbolzens 62 als Bruchsiche- 
rung fur den Normalbetrieb befestigt. Ein im Blockier- 
element 6 vorgesehenes Langloch 69 dient zur Aufnah- 
me eines ebenfalls mit der Oberschiene 2 verbundenen 
Fuhrungsbolzens 11, wobei das Langloch 69 sich im we- 
sentlichen in der Richtung zwischen Scherbolzen 62 und 
der Krafteinleitung 63 erstreckt. 

Das Blockierteil 61 des Blockierelements 6 ist zwei- 
fach abgewinkelt und erstreckt sich in Richtung auf ei- 
nen abgewinkelten Teil 36 der Unterschiene 3, der par- 
allel zur Oberseite 20 der Oberschiene 2 verlauft. Das 
Blockierteil 61 besteht im vorliegenden Fall aus mehre- 
ren zackenformig hintereinander angeordneten scharf- 
kantigen Keilen. Im Crashfall, d. h. bei Oberschreiten 
der vorgegebenen Belastung bricht der entsprechend 
dimensionierte Scherbolzen 62 und bewirkt. daB auf- 
grund der in Pfeilrichtung am Blockierelement 6 auftre- 
tenden Krafte, das Blockierteil 61 gefuhrt iiber die 
Langloch-Fiihrungsbolzen- Verbindung in den abgewin- 
kelten Teil 36 der Unterschiene 3 eingreift. 



BEST AVAILABLE COPY 




DE 41 23 



Aufgrund der erheblichen dort auftretenden Kxafte 
wird der abgewinkelte Teil 36 der Unierschiene 3 zu- 
saizlich gegen die InnenflSche der Oberseite 20 der 
Oberschiene 2 gedruckt und bewirkt eine Verhakung, 
die zum einen die Verhakungen 21. 31; 22, 32 entlastet 
und zum anderen fur einen zusatzUchen ReibschluQ 
beim Blockieren der beweglichen Oberschiene 2 sorgt. 

In den Fig. 9 und 10 ist eine Variante der Ruckhalte- 
vorrichtung iiiri Querschnitt und in der L&ngsseitenan- 
sicht dargestellt, bei der im Crashfkli Teile der Ober- 
lind Unterschiene 2, 3 miteinander verwurgt und damit 
die zueinander beweglichen Teile der Sitzverstellung 
blockiert werden. 

[n diesem AusfQhrungsbelspiel ist das Blockierele- 
ment 7 uber die ICrafieinleiiung 73 mit einem Sicher- 
heitsgurt und/oder Fahrzeugsitzgestell verbunden und 
weist analog zu den in den Fig. 1 bis 6 dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen einen Sicherungsanschlag 72 als 
Abstutzung fur den Normalbetrieb auf, so daQ auch bei 
groBeren Kraften die Blockierwirkung des Blockierele- 
ments 7 nicht wirksam wird. 

Die Oberschiene. 2 und die Unterschiene 3 weisen 
zusatzlich zu den Verhakungsbereichen zwei parallel 
zueinander verlaufende Stege 24. 34 auf, die dicht be- 
nachbart zueinander angeordnet sind. Zu beiden Seiten 
der parallel zueinander veriaufenden Stege 24, 34 sind 
ICIemmstege 71a. 71b des Blockierelements 7 angeord- 
net. die im Normalbetrieb keinen EinfluB auf die parallel 
veriaufenden Stege 24.54 der Oberschiene 2 und Unter- 
schiene 3 haben. 

Das Blockierelement 7 ist mit der Oberschiene 2 iiber 
einen Bolzen 74 als Anlenkteil verbunden, so daB bei 
Oberschreiten der vorgegebenen Belastung eine Kipp- 
bewegung des Blockierelements 7 in Langsrichtung er- 
folgt und damit die Vorderseite des oberen. Blockierste- 35 
ges 71a in den zur Oberschiene 2 gehorenden Steg 24 
und die hintere Kante des Blockiersteges 71b in den zur 
Unterschiene 3 gehorenden Steg 34 eingreift und diesen 
plastisch verformt, so daB eine Verwurgung beider 
Stege 24.34 die Folge ist. 40 

Im Crashfall. d. h. bei Oberschreiten der voreinge- 
stellten Belastung, bricht der Sicherungsanschlag 72 und 
damit die Abstutzung des Blockierelements 7 in Bezug 
auf die Oberschiene 2. In diesem Augenblick haken die 
Blockierstege 71. 72 des Blockierelements 7 in die paral- 45 
lei veriaufenden Stege 24, 34 der Ober- und Unterschie- 
ne ein und verwurgen diese miteinander, so daB jegliche 
Bewegung zwischen Ober- und Unterschiene blockiert 
wird. Die Blockierung ist in diesem Falle kraftschlussig 
und formschltissig in der Weise. daB eine plastische Ver- 50 
formung der parallelen Stege 24, 34 erfotgt und damit 
bis zum ReibschluB eine formschlQssige Verbindung 
von Oberschiene 2 urid Unterschiene 3 auftritt 

In den Fig. 11 bis 13 ist cine weitere Variante der 
erfindungsgemaBen Losung dargestellt, bei der von ei- 55 
ner Verdrehung des Blockierelements 8 im Crashfall 
Gebrauch gemacht wird. 

In diesem Ausfiihrungsbeispiel ist das Blockierele- 
ment 8, das uber die ICrafteinleitung 83 mit einem Si- 
cherheitsgurt und/oder dem nicht naher dargestellten eo 
Fahrzeugsitzgestell verbunden ist. mittels eines Bolzens 
84 mit der Oberseite 20 der Oberschiene 2 drehbar ver- 
bunden und mittels eines Sicherungsbolzens 82 an der 
Oberseite 20 des Oberschiene 2 befestigt. Das Blockier- 
element 8 ragt in den Innenraum der Ober- und Unter- 65 
schienenverbindung hinein und weist an seinem unteren 
Ende zwei Blockierteile 81. 88 auf, die diametral zuein- 
ander liegen und einer Seitenflanke 35 bzw. einem Ver- 
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hakungsbereich 31 der Unterschiene 3 gegenuberste- 
hen. 

Im Crashfall bricht der entsprechend dimensionierte 
Sicherungsbolzen 82 und ermoglicht ein Verdrehen des 
5 Blockierelements 8 in der einen oder anderen Richtung 
in Abhangigkeit von einem front- oder heckseitigen 
Crash, wobei sich die Blockierteile 81, 88 mit dem Sei- 
tenteil 35 bzw. dem Verhakungsteil 31 der Unterschiene 
- 3 fest verhaken und unter deren plastischer Verformung 
10 eine formschliissige Verbindung eingehen. so daB das 
Blockierelement 8 und damit die Oberschiene 2 bzw. der 
Sicherheitsgurt und/oder das Fahrzeugsitzgestell in Be- 
zug auf die fahrzeugfesten Teile blockiert wird 

In den Fig. 14 und 15 ist ein wciteres Ausfiihrungsbei- 
15 spiel der erfindungsgemaBen Ruckhaltevorrichtung im 
Querschnitt bzw. in der Langsseitenansicht dargestellt. 
das insofern von den vorher beschriebenen Ausfuh- 
rungsbeispielen abweicht als hicr keine iinmittelbarc 
Verbindung mit den Sitzschienen 2, 3 vorliegt. 
20 . Das Blockierelement 9 ist in diesem Ausfiihrungsbei- 
spiel iiber ein Anlenkteil 94 unmittelbar mit dem Fahr- 
zeugboden 30 und einem Bolzen 93 als Krafteinleitung 
mit dem Ende eines Sicherheitsgurtes 1 verbunden. Der 
Bolzen 93 dient gleichzeitig zur Verbindung mit einem 
25 Blockierteil 91, das aus einem scharfkantigen ICeil be- 
steht. dessen Spitze auf das Verhakungsteil 22 in der 
Oberschiene 2 gerichtet isL Ein als Sicherung dienender 
Bolzen 92 verhindert bei normaler Belastung einen Ein- 
griff des Blockierteils 91 in das Verhakungsteil 22 der 
30 Oberschiene 2. 

Im Crashfall erfolgt nach einem Bruch des Bolzens 92 
eine Deformierung des Blockierelements 9 in der Weise. 
daB der dem Verhakungsteil 22 gegenuberstehende 
scharfkantige ICeil des Blockierteils 91 in die AuBenfla- 
che des Verhakiingsteils 22 eindringt und unter dessen 
plastischer Verformung eine feste Verbindung des Blok- 
kierelements 9 mit der Oberschiene 2 erfolgt Dadurch 
wird die Oberschiene 2 arreiiert und jedwede weitere 
Bewegung unterbunden. 

Auch in diesem Fall kann das Blockierelement 9 fur 
einen heck- und frontseitigen Crash ausgebildet werden, 
so daB in beiden Bewegungsrichtungen beim Aiiftreten 
von Kraften. die groBer als eine vorgegebene Belastung 
sind, eine Verhakung des Blockierelements mit der be- 
weglichen Oberschiene 2 eintritt 

Die dargestellten Ausfiihrungsbeipiele sollten das 
Grundprinzip der erfindungsgemaBen Losung verdeut- 
lichen, das darin besteht, daB das Blockierelement im 
Falle eines frontseitigen und ggf, eines heckseitigen 
Crashs eine formschlQssige Verbindung zwischen den 
beweglichen und den fahrzeugfesten Teilen einer Sitz- 
verstellung unter plastischer Verformung der bewegli- 
chen und/oder der fahrzeugfesten Teile herstellt. 

Dadurch wird eine Verhakung nur in den stufcnfor- 
mig ausgebildeten Teilen der Blockiereinrichtung ver- 
mieden und stattdessen die Verhakung an der Stelle 
hergestellt, an der sich im Augenblick des auftretenden 
Crashs das Blockierelement gegeniiber dem bewegli- 
chen oder fahrzeugfesten Teil der Sitzverstellung befin- 
det. Durch die plastische Verformung wird gleichzeitig 
eine formschliissige Verbindung hergestellt, die geeig- 
neter zur Kraftaufnahme als eine ausschlieBlich reib- 
schliissige Verbindung ist. 

Patentanspruche 

I.. Riickhalte vorrichtung fur einen langs- und/oder 
hohenverstellbaren Fahrzeugsitz, der mit minde- 
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stens einem gefuhrten Teil, vorzugsweise einer 
Oberschiene verbunden ist, die in mindestens ei- 
nem mit dem Fahrzeugboden verbundenen fuhren- 
den Teil, vorzugsweise einer Unterschiene ver- 
schiebbar gelagert ist, und mit mindestens einem s 
Blockierelement, das bei Oberschreiten einer vor- 
gegebenen Belastung die gegeniiber dem Fahr- 
zeugboden beweglichen Teile zumindest form- 
schlussig festlegt, dadurch gekennzeichnet, da3 
das.Blockierelement (4 bis 9) ein Blockierteil (41 ; 51, lo 
56; 61; 71; 8t, 88; 91) aufweist, das im wesentiichen 
unter Beibehaltung seiner Form einen Formschlufl 
mit einem fahrzeugfesten oder beweglichen Teil (2, 
3) durch dessen plastische Verformung herstellt 
und/oder ein gegenuber dem Fahrzeugboden (50) 15 
bewegliches Element (24) mit einem fahrzeugfesten 
Element (34) form- und gegebenenfalls reibschltis- 
sig durch plastische Verformung der Elemente (24, 
34) miteinander verbindet 

2. Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 20 
gekennzeichnet. daB das Blockierelement (4 bis 9) 
ein Anlenkleil (44; 54; 64; 74; 84; 94) zum Verbinden 
des Blockierelements (4 bis 9) mit dem Fahrzeug- 
boden (30) und/oder einem fahrzeugfesten (3) oder 
beweglichen Teil (2) der Sitzverstellung, einen 25 
Krafteinleitungspunkt (43; 53; 63; 73; 83; 93) zur 
Verbindung mit dem Fahrzeugsitzgestell (10) und/ 
oder einem Sicherheitsgurt (1) und einen Siche- 
rungsanschlag (42; 52, 57; 62; 72; 82; 92) zur Begren- 
zung der Bewegung des Blockierelements (4 bis 9) 30 
unterhalb der vorgegebenen Belastung aufweist 

3. Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Blockierteil (41; 
51, 56; 61; 71; 81, 88; 91) als scharfkantiger ICeil . 
ausgebildet ist. (Fig. 1 bis 8 und 1 1 bis 15) 35 

4. Ruckhaltevorrichtung nach einem der vorange- 
henden Anspriiche. dadurch gekennzeichnet daB 
das Fahrzeugsitzgestell (10) im Kraftangriffspunki 
(53) des Blockierelements (5) gelagert ist und daS 
das Blockierteil (51, 56) in beiden Sitzverschiebe- 40 
richtungen wirkend mit zwei keilformigen Hebelar- 
men ausgestattet ist. (Fig. 3 und 4) 

5. Ruckhaltevorrichtung nach einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Blockierelement (4) mit der Oberschiene (2) 45 
verbunden ist und sich im Eingriffsfall in die Unter- 
schiene (3) eingrabt. 

6. Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Abstutzung aus einem in 
der Unterschiene (3) vorgesehenen nutenformigen 50 
Langsprofil (33) und einem in das nutenfdrmige 
Langsprofil (33) eingreifenden Abstutzvorsprung 
(48) des Blockierelements (4) besteht. (Fig. 5 und 6) 

7. Ruckhaltevorrichtung nach einem der vorange- 
henden Anspruche I -4, dadurch gekennzeichnet, 55 
daB das Blockierelement (9) einerseits mit dem Si- 
cherheitsgurt (1) und andererseits mit dem Fahr- 
zeugboden (30) verbunden und so angeordnet ist, 
daB das Blockierteil (91) bei Oberschreiten der vor- 
gegebenen Belastung in die mit dem Fahrzeugsitz- eo 
gestell (10) verbundene Oberschiene (2) unter de- 
ren plastischer Verformung formschlussig eingreift. 

8. RQckhaltevorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Blockierelement (9) in 
Langsrichtung der Sitzverstellschienen (2. 3) neben 65 
diesen angeordnet und mil dem Fahrzeugboden 
(30) verbunden ist und daB das Blockierteil (91) 
mindestens einen auf einen Teil der Oberschiene (2) 
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gerichteten s.charfkantigen Keil aufweist (Fig. 14 
und 15) 

9. Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Blockierelement 
(7) jewcils einen Verriegelungssteg (34) der Unter- 
schiene und einen hierzu in unmittelbarer Nahe 
parallel verlaufenden Verriegelungssteg (24) der 
Oberschiene (2) umgreift und diese bei Oberschrei- 
ten der vorgegebenen Belastung durch plastische 
Verformung formschlussig miteinander verbindet. 
(Fig. 9 und 10) 

10. Ruckhaltevorrichtung nach einem der vorange- 
henden Anspruche 1-4, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Blockierelement (8) drehbar an der Ober- ' 
seite (20) der Oberschiene (2) angetenkt ist und das 
Blockierteil (81, 88) des Blockierelements (8) min- 
destens einen scharfkantigen FCeil aufweist, der bei 
Oberschreiten der vorgegebenen Belastung mit 
daraus resultierender Verdrehung des Blockierele- 
ments (8) in mindestens eine Profilseite (31, 35) der 
Unterschiene (3) eingreift. (Fig. 11 und 12) 

11. Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der drehbar an der 
Oberseite (20) der Oberschiene (2) angelehkte Teil 
des Blockierelements (8) unterhalb der vorgegebe- 
nen Belastung mittels eines Scherbolzens (82) ge- 
gen Verdrehen gesichert ist. 

12. Ruckhaltevorrichtung nach einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Blockierelement (6) ein Langloch (69) aufweist, 
in das ein Fuhrungsbolzen (1 1) eingreift und daB cin 
das Blockierelement (6) mit der Oberschiene (2) 
verbindender Scherbolzen (62) so bemessen ist, daB 
er bei Oberschreiten der vorgegebenen Belastung 
bricht und einen Eingriff des Blockierteils (61) des 
Blockierelements (6) in ein fahrzeugfestes Teil, vor- 
zugsweise einen abgewinkelten Steg (36) der Un- 
terschiene (3) ermoglicht. (Fig. 7 und 8) 

13. Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Blockierteil (61) 
mehrere keilformige Erhebungen aufweist, die un- 
ter plastischer Verformung des abgewinkelten 
Stegs (36) in diesen eingreifen. 

14. Ruckhaltevorrichtung nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB der abgewinkelte Steg 
(36) so angeordnet und dimensioniert ist, daB bei 
einem Eingriff des Blockierteils (61) der abgewin- 
kelte Steg (36) gegen die Oberschiene (2) druckt. 
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